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นายวาริส วิสารทานนท 

ผูอํานวยการสวนบริการศุลกากร 3 

สํานักงานศุลกากรทาเรือแหลมฉบัง 

 

ทาเรือแหลมฉบังเปนทาเรือหลักที่สําคัญของประเทศ มีปริมาณการนําเขา-สงออกสินคาเปนจํานวน

มาก ในแตละปมีปริมาณตูคอนเทนเนอรขาเขามากกวา 2 ลาน TEU  (หนวยเทียบเทาตูคอนเทนเนอร ขนาด 20 

ฟุต) โดยแบงเปนตูคอนเทนเนอรที่บรรจุสินคา และตูคอนเทนเนอรเปลา กรมศุลกากรไดอํานวยความสะดวกใหกับ

ผูประกอบการนําเขาสินคา ผูขนสงสินคา ผูประกอบการอ่ืนที่เก่ียวของ สามารถเลือกสถานที่ในการปฏิบัติพิธีการ

ศุลกากร เชน การชําระคาภาษีอากร การตรวจปลอยสินคา เพ่ือใหเกิดความสะดวก รวดเร็ว ประหยัดเวลา 

คาใชจาย โดยไมจําเปนตองมาปฏิบัติพิธีการศุลกากร ณ ทาเรือที่มีการนําของเขามาในราชอาณาจักรเพียงจุดเดียว 

สอดคลองกับมาตรฐานสากล ตามความตกลงวาดวยการอํานวยความสะดวกทางการคาขององคการการคาโลก 

(WTO Trade Facilitation Agreement : TFA) ซึ่งพบวาเกือบรอยละ 40 ของปริมาณตูคอนเทนเนอรขาเขา      

ที่บรรจุสินคาซึ่งนําเขาที่ทาเรือแหลมฉบังมีการเคลื่อนยายไปปฏิบัติพิธีการศุลกากร ณ ดานศุลกากรแหงอ่ืน ไดแก 

สํานักงานศุลกากรตรวจสินคาลาดกระบัง (รพท. การรถไฟฯ ลาดกระบัง) สํานักงานศุลกากรกรุงเทพ และ

สํานักงานศุลกากรทาเรือกรุงเทพ ตามความสะดวกและเหมาะสมในการดําเนินธุรกิจของผูประกอบการ 
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สําหรับการขนสงเ พ่ือขนยายสินคานําเขาที่ทา เรือแหลมฉบังไปปฏิบัติพิ ธีการศุลกากร                  

ณ ทาเรือกรุงเทพ ในปจจุบันกรมศุลกากรไดอนุมัติใหมีการขนสงสินคาทางรถไฟ ซึ่งดําเนินการโดยการรถไฟ    

แหงประเทศไทย เพ่ิมเติมจากการใชเรือขนสงสินคาชายฝง เพ่ือเปนการเพ่ิมทางเลือกแกผูประกอบการที่ตองการ

ลดระยะเวลาในการขนสงใหรวดเร็วย่ิงขึ้น  โดยลดระยะเวลาในการเดินทางขนสงลงเหลือเพียง 4 ช่ัวโมง (ไมรวม

ระยะเวลาการยกขน และระยะเวลารอการยกขน) ซึ่งสอดคลองกับนโยบายของรัฐบาลในการสนับสนุนการขนสง

ทางราง เพ่ือลดตนทุนดานโลจิสติกสของประเทศ โดยขั้นตอนในการปฏิบัติพิธีการศุลกากร สรุปได ดังน้ี 

 

 

 

1

• นายเรอืหรอืตวัแทนเรอื ยืน่คาํรอ้งขออนุญาตขนยา้ยคอนเทนเนอรท์ีบ่รรจุสนิคา้นําเขา้ 
และ/หรอืคอนเทนเนอรเ์ปลา่จากทา่เรอืแหลมฉบงัไปยงัทา่เรอืรบัอนุญาตในเขตทา่
กรงุเทพฯ (กศก.160) ต่อสาํนกังานศุลกากรทา่เรอืแหลมฉบงั โดยระบุเหตุผลและความ
จาํเป็น พรอ้มดว้ยสาํเนาอกี 2 ฉบบั และเอกสารประกอบ 

• สาํเนารายงานเรอืเขา้

• สาํเนาบญัชสีนิคา้สาํหรบัเรอื ระบุปลายทางเป็นแหลมฉบงั/กรงุเทพฯ

• สาํเนาบญัชคีอนเทนเนอร ์ระบุ ชนิด ขนาด หมายเลขคอนเทนเนอร ์และหมายเลขหรอื
เครือ่งหมายบนตราประทบัของบรษิทัตวัแทนเรอื

• สญัญาประกนัทณัฑบ์นของผูย้ืน่คาํรอ้ง 

2
• พนกังานศุลกากรพจิารณาและเสนอผูอ้าํนวยการสว่นบรกิารศุลกากรหรอืผูไ้ดร้บั

มอบหมายพจิารณาอนุมตัใิหท้าํการขนยา้ย

3
• ผูข้นสง่จดัทาํใบกาํกบัการขนยา้ยคอนเทนเนอรฯ์ (กศก.161) โดยเปลีย่นจาก

ยานพาหนะทางน้ําเป็นทางบกโดยรถไฟ เพือ่ยืน่ต่อพนกังานศุลกากรประจาํทา่
ประทบัตราตะกัว่ กศก. ทีค่อนเทนเนอร ์ตรวจสอบและลงลายมอืชื่อรบัรองความถกูตอ้ง

4
• เมือ่ทาํการขนยา้ยถงึปลายทาง ใหย้ืน่เอกสารต่อพนกังานศุลกากรเพือ่ตรวจสอบและ

ลงลายมอืชื่ออนุญาตใหนํ้าของเขา้เกบ็รกัษา

นายเรือหรือตวัแทนเรือ ท่ีประสงคจ์ะขนย้ายคอนเทนเนอร ์ต้องจดัทาํสญัญา

ประกนัทณัฑบ์นในการขนย้าย

การรถไฟแห่งประเทศไทยในฐานะผูข้นส่ง ต้องจดัทาํสญัญาประกนัทณัฑบ์น

ในการขนส่งสินค้าทางรถไฟ
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กระบวนการในการขนสงสินคานําเขาจากทาเรือแหลมฉบังไปยังทาเรือกรุงเทพ หากในอนาคตมีปริมาณการขนสง
สินคาทางรถไฟเพ่ิมสูงขึ้น จะนําไปสูการพัฒนาในการเพ่ิมประสิทธิภาพเพ่ืออํานวยความสะดวกใหแก
ผูประกอบการ ไปพรอมกับการเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
ควบคุมทางศุลกากร เชน การใชแบบฟอรมในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกส ตลอดจนการใชอุปกรณติดตามทางศุลกากร
ภายใตเทคโนโลยีกุญแจอิเล็กทรอนิกส (e-Lock) หรือ
เทคโนโลยีอ่ืนๆ ในการควบคุมการขนยายตูสินคา ซึ่งการ
พัฒนาดังกลาว ควรดําเนินการใหครอบคลุมในทุกชองทาง
การขนสงดวย เพ่ือใหมีความสอดคลองเปนมาตรฐาน
เดียวกัน
 
แบบฟอรมเอกสารในการปฏิบัตพิิธีการศุลกากร 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


